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Ohjeita aloittelevalle Ventus-pilotille
Muutos 2018: Trimmia vahan saadettiin, jotta liikealuetta olisi riittavasti tyénnolle.

Kuvaan tassad dokumentissa, miten itse lennan Ventus B:ll& ja mitd erityispiirteitd koneessa on.
Ventus on erittdin mukava ja suhteellisen suorituskykyinen kone. Se on suunniteltu 70/80-luvun
taitteessa ja suunnittelussa on suorituskyky ollut tarkein parametri. Tdmén vuoksi lentdmisessa on
muutamia huomioitavia seikkoja siirryttdessa LS-4/7 ja Discus-kalustosta Ventukseen. Tarkeimpina
naistd ovat laipat ja jattoreunajarrut erityisesti laskun aikana. Lasku ei ole vaikea, mutta se on
hieman erilainen, mihin on totuttu. Jos Disucs pysyy késissa, ei Ventuksella lentdminen tuota
ongelmia. Tama dokumentti ei korvaa lentokasikirjaa eika tyyppikoulutusta.

Paivatarkastus

Paivatarkastuksessa erikoisuutena on laippojen kaasujousen tarkastus. Tamé tapahtuu siten, etta
laipat laitetaan miinukselle ja laipan tyvesta painetaan alaspéin. Voiman pitdisi olla noin 2 kg ja
lapan pit&a palata itsekseen takaisin ylos.

Lentoonlahto

Kaésikirjassa suositellaan maakiitoon -1 laippa-asetusta, jotta siiveketeho olisi suurin mahdollinen.
Laipat suositellaan siirrettavaksi +1 asetukseen, jotta saadaan kone ilmaan mahdollisimman pienella
nopeudella. Namé ovat hyvia ohjeita maksimipainolle, mutta 16,6 m siivella kuivalla koneella
lahddssa laipoilla pelaaminen on turhaa. Siiveketehoa on runsaasti 0-asetuksella ja kone nousee
ilmaan samaan tapaan kuin vakioluokan kone. Ensimmaisilla lennoilla kannattaakin ajaa
lentoonl&htt ja koko hinaus 0-asetuksella.

Huomioitavia asioita:

e \esilld kannattaa lentoonl&htt ja lento matalalla suorittaa +1 asetuksella, mutta koko
hinauksen lentaminen +1:11a on hieman riskialtista, koska suurin sallittu nopeus talla laippa-
asetuksella voi ylittyéa.

o Pakkotilanteessa matalalla pitdd huomata, etté jarrujen avaus aiheuttaa valittomasti
voimakkaan vajoamisen. Ennen jarrujen avausta on tarkedd tyontad nokka alas ja valita
laskulaippa-asetus.

e \entusta ei kannata trimmata hinauksen aikana, sill& laippaan kohdistuu voimia hinauksen
aikana. Kun trimmiruuvia réplaa, voi helposti paastaa laippavivun lukituksesta, jolloin se
ampuu -2 asetukselle ja kone vajoaa hinauskoneen alle. Jos siis hinauksessa yll&ttaen tuntuu,
ettd kone ei lennd, tarkista laippojen asento.

Lentdminen nostoissa ja liidoissa

Ventuksen erds hieno piirre on trimmi. Kone trimmataan lennon alussa kerran ja sen jalkeen
trimmiin kosketaan vasta laskukierroksessa. Itse trimmaan koneen ensimmaisessa nostossa +1
laipalla noin 85 km/h nopeuteen. Tamén jalkeen nopeusaluetta vaihdetaan laippavivusta.

Nostoa hakiessa ja hitaasti lentdessa nopeuksilla 90-120 laippa-asetus on 0. Liidossa tuntuu noin
150 km/h hyvélta perusnopeudelta. Laippa-asetus on télléin -1. Kun mennadan lujempaa 160-200
km/h, asetuksena on -2 ja hurjastellessa S.

Nostoon tultaessa tehd&an ylosveto ja nopeuden laskiessa noin 120 km/h tienoille, vaihdetaan
laippa-asetukseksi 0. Taman jalkeen lahdet&é&n kaartoon ja etsitd&n noston keskustaa. Kun kone on
saatu hidastettua noin 90 km/h nopeuteen ja kunnolla kaartoon, voidaan laipat siirtdd nostoasentoon
+1. Jos laippavipu tuntuu jaykéalt4, on nopeutta liikaa, jolloin kannattaa vield hidastaa. Vivun
vetdminen voimalla aiheuttaa energian haviamista.



Laippojen ei kannata milloinkaan olla plussalla, kun kone ei ole kaarrossa. Itse teen aina vahintaan
90 asteen suunnanmuutoksen ennen laipan siirtoa nostoasentoon. On taloudellisempaa lentda
hieman liian kauan nolla-asennolla kuin repia laippa plussalle vékisin.

Nostosta lahdettaesséd kannattaa l&htésuuntaan ndhden noston takareunalla tyontaa nokkaa hieman
alas ja laittaa laippa nollalle. Siité joko keratddn nostavassa loput metrit tai jatketaan Kiihdytysta ja
laitetaan laipat miinukselle.

Laippakoneessa ei nokan asento suuresti muutu nopeuden muuttuessa. Kiihdytys tapahtuukin siten,
ettd nokkaa hieman tyénnetaan alas ja nopeuden l&htiessa kasvamaan laitetaan laippaa miinukselle.
Kun haluttu nopeus on saavutettu, vakioidaan nopeus nostamalla hieman nokkaa. Kone pysyy koko
ajan suunnilleen trimmattuna. Ventuksessa ohjataan nopeutta sauvalla aktiivisesti vakioluokan
koneen tapaan vain laskussa.

Oikea laippa-asetus selviad, kun irrottaa vivun lukituksesta. Talldin laipat hakeutuvat suunnilleen
oikeaan asetukseen. Lennon aikana ei vivussa pitdisi tuntua suuria voimia. Nostosta lahtiessa pitaa
muistaa ottaa laippa pois nostoasetuksesta, jotta suurinta sallittua nopeutta ei yliteta.

Ventus B on luonnostaan melko epavakaa, mistéd johtuen konetta on parjattu amerikkalaisilla
foorumeilla ja pidetty jopa vaarallisena. Kone hakeutuu jonkinlaiseen kierukkaan, jos paastaa irti
ohjaimista ja jad matkustajaksi. Tatd ominaisuutta ei normaalisti huomaa, mutta jos esimerkiksi sy6
evéita kaksin késin, l&htee kone kaartamaan johonkin suuntaan ja nopeudet karkaavat. Tama ei
kuitenkaan ole mitenkaan poikkeuksellista tai tee lennosta vaikeaa, mutta LS:iin verrattuna
ohjausty6té on hieman enemman.

Lasku

JattOreunajarrujen erityispiirteita
Jarrujen avaus lisaa samalla laippoja siiven tyvessa. Vastaavasti sulkeminen vahentéa laippoja, miké
johtaa hetkelliseen koneen vajoamiseen ja sakkausnopeuden kasvuun.

Avattaessa jarruja ne aukeavat itsestdan noin puolilleen. Tata pienemmalld jarrulla lentdminen on
hankalaa, sillé jarruja joutuu tyontaméan voimalla sisaan. Onkin syyté ajatella, etta jarruja
kéytettédessd ne ovat vahintaan puolella teholla. Puolesta jarrusta lisattdessé tuntuma on normaali ja
niitd voi kayttda haluamassaan asetuksessa.

Jarrujen sulkeminen aiheuttaa koneen nopean vajoamisen parin sekunnin ajan, kunnes vauhti on
kiithtynyt. Tasta johtuen jarruja ei koskaan saa sulkea matalalla!

Jarrujen avaaminen hidastaa nopeutta ja nostaa nokkaa. Nopeuden tarkkailu on tarkeéda. Suljettaessa
jarruja nokkaa on syytd muistaa nostaa, jotta nopeudet eivat karkaa.

Laskukierros

Joillakin on tapana ajaa koko laskukierros laskulaipoilla, mutta mielesténi 0-laippa tuntuu
myotatuulessa mukavammalta. Jos haluaa aikaa hakea nopeuksia kohdalleen, voi koko my6tatuulen
lent&d asetuksella +2, jolla suosittelen laskeutumaan normaalitilanteessa.

Laskupaikan kohdalla katsotaan korkeus kohdalleen. Jos korkeutta on liikaa, voi sitd vahentaa
jarruilla. Jarruja voi kéayttaa O-laipallakin.

Itse vaihdan laipat +1:1le vdhdn ennen perusosakaartoa. Samalla pit&& trimmata reilusti tyénnélle,
silla kone oli trimmattu 85 km/h nopeuteen kaartoon muutama tunti aiemmin.



Perusosakaarron jalkeen vaihdan laipat +2-asentoon, jolla teen normaalisti laskun. Laskuasennolla
voi hieman hidastaa nopeutta, mutta samalla menetetaén siiveketehoja. Siiveketehosta voi olla
puutetta lahinna erittain kovissa puuskissa.

Peruksella haetaan koneen nopeus kohdalleen, 100-110 km/h, véhén tuulesta riippuen. Peruksella
my0s pudotellaan turhat korkeudet jarruilla. Tilanteen niin salliessa ja vaatiessa finaalikaarron voi
ajaa jarrut puolillaan. Jarruja ei kannata avata kaarrossa, vaan joko ennen tai jalkeen.

Jarruja avatessa tulee nopeuteen kiinnittdd huomiota. Jarrut pyrkivat nostamaan nokkaa ja
hidastamaan vauhtia. Tamé pitad kompensoida laskemalla nokkaa.

Finaalin alussa varmistetaan, ettd puolilla jarruilla paéstaan haluttuun laskupaikkaan. Yleensa on
jarkevampaa tahdata vahan yli halutun laskupaikan, koska jarruja voi lisatd mydhemmin ja toisaalta
gradientissa yleensd menettdd korkeutta. Jos nayttéd, ettd korkeutta on marginaalisesti, suljetaan
jarrut kokonaan ja lennetéén hetki otollisempaan asemaan. Tdma korjaus pitéé tehda korkealla, silla
kone menettdd muutaman metrin korkeutta, kun jarrut suljetaan.

Kun ollaan varmistuttu siita, ettd puolilla jarruilla mennaan haluttuun laskupaikkaan ja véhén
pidemmallekin, kerrataan mielessa, ettd tdiman hetken jalkeen jarruja ei enda pienenneta.

Gradienttiin ajettaessa ei kannata tehda mitaan, jos nopeudessa oli marginaalia. Schempp-Hirth
jarruilla kéytettdva tekniikka, jossa gradientissa jarruja suljetaan ei sovellu kaytettavéksi
jattéreunajarrujen kanssa. Kone putoaa monta metrid, jos taté yrittad. Jos gradientti on voimakas,
voi hieman tyontéa. Tyontdessd menettdd korkeutta, mika kannattaa huomioida jo finaalin
alkuvaiheessa.

Kun gradientti on ohitettu, ryhdytédén konetta asettelemaan haluttuun pisteeseen. Jos ja kun tdssa
vaiheessa on hieman liikaa korkeutta, voi jarruja avata. Tassa vaiheessa kannattaa myos mahdollisia
ylinopeuksia ottaa pois. Vauhti hidastuu nopeasti suuresta vastuksesta johtuen.

Loivennukseen tultaessa kannattaa loiventaessa rauhallisesti samalla avata jarrut taysin, jotta
kosketusnopeus on mahdollisimman pieni. Jarruja voi huoletta avata, sill& ne toimivat lineaarisesti
eiké yllatyksia ole odotettavissa. Luonnollisesti jarruja loiventaessa avattaessa vedon tarve on
suurehko samoin kuin LS:11a ja Discuksella.

Kone istuu melko helposti, eiké silld ole taipumusta jaada liitdméan pintaan eiké se myoskaan
helposti pompi. Kokonaisuudessaan kone on helppo laskea ja sen saa laskettua hyvin pieneen tilaan.

Loiventaessa pitaa erityisesti keskittya siihen, ettd ei veda konetta hyllylle. Jos ndin kuitenkin tekee,
ainoa mahdollinen korjaus on pieni vedon loysays. Jarruja ei pida misséén tapauksessa sulkea
Schempp-Hirthien tyyliin, silla silloin kone sakkaa valittémasti.

Maakiidon aikana voi laipat tyontda miinukselle, jotta siiveketeho paranee, mutta tdmaé ei ole
valttamatonta kuin kovassa sivutuulessa. Paastettdessa jarruvivusta irti jarrut sulkeutuvat puoleen
valiin, mutta tastd ei ole haittaa, sill4& samalla menetetddn nostovoimaa, joten kone ei nouse
uudestaan ilmaan.

Huomioita:

-Hallilaskua tehtdessé kone j&& usein vahén vajaaksi, mutta Schempp-Hirth-jarruilla tilanteen saa
korjattua vield matalallakin lilluttelemalla pienill& jarruilla pidemmalle. Ventuksella t&ta ei voi
tehdd, silld suljettaessa jarrut muutaman metrin korkeudessa kone putoaa maahan asti! Virheet pitaa
korjata ajoissa.



Laskukierroksen vaiheet

Liian matala lahestyminen pitd4 huomata ajoissa ja korjata lentamalla hetki jarrut kiinni. Kun on
paasty oikealle liukupolulle, voidaan lahestymisté jatkaa normaalisti. Jos vajaaksi jddnnin huomaa
lilan myohaéan, mutta on padsemassa kentélle, vaikkakaan ei laskuasfaltille, on turvallisinta
laskeutua heinélle sen sijaan, ettd sulkisi jarruja 10-20 metrin korkeudessa.



